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本报记者 王索妮 通讯员 龙薇 顾张飞

昨天上午，嘉兴乍浦镇美福码头内，一艘名为 Gas
Emerald的中国香港籍货轮在细雨中缓缓靠岸。

对于这片码头，船长范金珠再熟悉不过了。这20多
年里，他主跑东南亚一带，嘉兴乍浦港区也便成了他经常
踏足之地。就在本月的15日，他还到这里打了“卡”。不
过，仅仅一个礼拜之后的又一次停靠，他却发现了一些小
变化。

10时30分，范金珠和他的船员把舷梯固定好。以往
此时，他该请报关员带着各种材料分别去海事、海关、检验
检疫、边防等几家口岸单位办理相关监管通关手续，并等
着这几家口岸单位分别登船检查。很多人可能不知道，货
船停靠码头后是按照分钟计费的。这几家单位跑下来，再
加上等待检查的时间，这笔开销也便高了。范金珠说，早
些年在其它码头就碰到过类似的情况，因为手续没办完，
还要等待船检，船舶无奈在码头过了夜，由此产生的费用

也会高得让人心跳。
不过这一次却不同。

Gas Emerald 上 迎 来 了 一
拨身着制服的工作人员。
这是由嘉兴海事局牵头，与
嘉兴海关、嘉兴检验检疫
局、嘉兴边检在时隔多年后
首次开展联合登轮检查。

为何是时隔多年？嘉
兴海事局船舶监督处处长
罗盛定告诉记者，其实很早
以前像类似的联合登船检
查也有过，不过那时嘉兴口
岸航运不算发达，有时几天
才见到一艘国际航行船舶，
联合检查也就容易开展。
但这几年随着经济发展，光
是乍浦港区的年吞吐量就
达到 4000 万吨，船舶一多，
联合检查的频率就降下来
了。多年后重启这种联动模式，在罗盛定看来目的性明
确，就是为了便民：“如此一来，船舶在港期间接受检查频
次就减少了，降低船员劳动强度，提高船舶通关效率和查
验效率。”

在范金珠的带领下，各职能部门的工作人员进入了船
舶的一间会议室，在狭小的空间内，几路人各司其职，各项
工作显得有条不紊：海事人员主要针对船员配备及适任情
况、证书有效性、船舶设备保养等开展检查；检验检疫查验

人员对船上所有船员进行体温检测，以降低口岸检疫风
险；边检工作人员实施人证对照，对船员护照、证件、签证、
出入境登记卡等进行检查和监护；海关执法人员则主要检
查船上货物与所报内容是否相符，有无错报、漏报、瞒报、
伪报等情况。整场检查下来，正好40分钟。

“多部门联合执法，效率明显提高了！”范金珠说，口岸
部门的合作省去了等着执法单位一家家上船检查的麻烦，
也为客户省了一笔费用，对于企业来说非常受益。

受益的不仅仅是企业。罗盛定说，过去几家口岸单位
重复登临检查过程中，其实有部分检查项目是重合叠加
的，这不仅对船方造成影响，也增加了各部门的工作量。

“如今由各单位依据职能分工合作，也提高了各查验单位
的办事效率。”

嘉兴海事局相关负责人表示，
今后将继续深化跨部门合作，推进

“信息互换、监管互认、执法互助”
的“三互”大通关建设，让数据多跑
路、让企业“最多等一次”，为船舶
提供通关高速路的同时，也打造出
浙江海上的“最多跑一次”。

想了解联合登轮现场更多动
态吗？请关注浙江新闻客户端法
治频道，观看本报记者的现场视频
报道。

两三个小时的车程要开五个小时？
去年上半年，沪杭高速公路嘉兴管理处发现一个奇怪的现

象：有一批货车司机频繁存在驾驶超时的现象，比如宁波到嘉
兴明明只需要两三个小时的车程，他们经常要行驶超过5个小
时，并且通行费基本维持在100元左右。经询问，这些货车司
机都说“自己是在服务区睡过了头”。

经过一段时间的调查之后，高速公路公司发现有一批从宁
波开往嘉兴的货车存在频繁的逃票行为，他们立即将这个情况
向嘉兴南湖区公安分局大桥派出所报案，并向警方提供了7辆
可疑车辆的数据。

南湖警方根据高速公路公司提供的线索进行分析发现，这
7辆大货车均属于宁波某物流公司。该公司近百辆货车中，有
一半车辆存在高速逃费行为。

经过半年多的仔细侦查，南湖公安先后抓获货车司机39
名，扣押涉嫌逃费的物流公司车辆40余辆。

为省成本诈骗近百万
3月21日，这39名货车司机因涉嫌诈骗罪在嘉兴南湖区法

院受审。

经查，该案件不像以往其他地区发生的高速公路逃费案，
这批大货车司机并不是在服务区作案，而是选择在高速公路的
某一特定路段，以两三辆车为一组，互相通过电话联系。作案
时他们将车子停在硬路肩上，直接穿过车道，通过高速隔离带
进行换卡，犯罪过程非常短暂且危险。

为了掩饰犯罪行为，他们并不是每天作案，一般一个月七
八次，并且准备多块车牌，不断进行“套牌”，作案过程非常谨
慎，遇到警车巡逻就立即放弃换卡，时间往往选择在高速车流
量较少的零点左右进行。

被告人刘某今年 43 岁，是安徽人，开大货车 8 年。2013
年，经过老乡介绍他来到宁波这家物流公司，一进公司，便开
始和“老司机”跟车“学习”换卡，然后逐渐参与到这类犯罪行
为中。

据刘某供述，2016年3月，他第一次出车换卡。“那次出车
是从宁波到上海，我从宁波丁家山上的高速，跟对向过来的司
机约好，就在跨海大桥北岸的高速口子换了卡，然后从嘉兴下
的高速，再从国道开去上海。”刘某说，如此一来，原本五六百元
的高速通行费就只花了一百元左右，回公司报销后就可以赚取
四五百元的差价。

刘某称，他们每次回到公司后，不需要发票就可以报销通
行费，老板对此也是睁一只眼闭一只眼。“一般这样下来，这些

大货车司机一个月可以获得非法收入七八千元，除去各类开销
可以获得五六千元的收入。”再加上货车司机本身就有货物产
值的提成，刘某他们每个月到手的钱都有近万元。

经法院审理查明，自2016年2月以来，刘某等39名被告人
为节省运输费用，合谋在宁波至上海、无锡等地的拉货途中，用
锡纸包裹通行卡、遮挡车牌等方式隐藏实际行驶路线，并通过
互换高速通行卡的手段，骗取浙江嘉兴高速公路有限责任公
司、宁波交投公路运营服务有限公司的高速通行费共计96万
余元。

法院认为，刘某等以非法占有为目的，结伙采用隐瞒真相
的手段，骗取他人钱财，数额较大，均已构成诈骗罪，判处拘役
四个月至有期徒刑一年四个月，缓刑一年六个月不等的刑罚，
还同时对被告人处以五千元到一万二千元不等的罚金。

39名大货车司机受审

联合登轮联合登轮

宁波一家物流公司39名司机被判刑

两三小时的车程 这群“老司机”要行驶五小时
本报记者 高敏 通讯员 南轩

大货车从宁波到嘉兴，通常需要缴纳600多元的高速公路通行费，但有人经过换卡逃费之后，
只缴纳了100元，近日，嘉兴南湖法院审理并宣判一起特大诈骗案件，该团伙通过高速公路互相调
换高速缴费卡等手段，诈骗沪杭高速公路嘉兴管理处等单位费用，涉案金额近100万元（此案经公
安机关侦破后，本报2016年7月28日曾作报道）。

海上版“最多跑一次”让船主“最多等一次”

嘉兴四家口岸单位执行联合登轮检查
对船长来说节约的每分钟都是钱

海关检查货物 检验检疫为船员测量体温


