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本报记者 李媛媛 通讯员 姜晓霞 嵇国强

“冬花采卢橘，夏果摘杨梅。”又到了一

年中的杨梅丰收季，正当大家陶醉在酸酸

甜甜的美味里，一条关于杨梅的传言出现

在了网络上。视频中，一名女子一边拿着

杨梅在水龙头下搓洗挤捏，一边对着留在

手上的胶状物说：“你们看看这是什么东

西，摸都摸不动，是胶呢！你们买杨梅一定

要注意了。”

杨梅注胶必然影响身体健康。可是，

杨梅真的能注胶吗？昨天，杭州市市场监

管局、市食品药品检验研究院公开进行对

照实验，来验证传言是否属实。

实验开始后，一名杭州市食品药品检

验研究院的工作人员从冰箱中取出前一天

晚上购买的新鲜杨梅。她随机取出一颗，

直接用镊子取下一点点果肉，放在体视显

微镜下进行观察，果肉呈饱满的红色柱状

组织；然后取出另一颗杨梅在自来水下反

复搓洗，的确出现了一些胶状物质，工作人

员把这些胶状物质放在显微镜下进行观

察，看到的是跟前面那颗一样的红色柱状

组织，只是不太饱满；随后，工作人员又把

食用明胶放在显微镜下，看到的则是无定

形半透明的固体。

“从实验可以看出，杨梅的果肉由众多

肉柱聚集而成，流出的胶状物就是果肉残

留组织，是膳食纤维、糖酸、蛋白质、花青素

等营养物质，跟明胶差别很大。”杭州市食

品药品检验研究院高级工程师陈美春

解释。

下一步实验，是验证杨梅注胶是否可

行。工程师张佳凤用针管将明胶注进杨梅

的果肉里。可是注胶的过程并不顺利。记

者现场看到，虽然张佳凤极其缓慢地按压

针管，但注入杨梅的胶水还是会不断地从

针头处或杨梅的纹路里溢出来。一管约1

毫升的食用明胶全部注入到一颗杨梅里，

用时大约5分钟。而在放置冰箱冷藏后称

重，这颗原本17.12克的杨梅注胶后的重

量为17.39克，仅增重0.27克。

“根据试验，大约24小时后，注胶的杨

梅因温度较低表面会有不均匀的胶体析

出，外观上的异常，消费者仅凭肉眼就能识

别。”张佳凤说，约48小时以后，注胶杨梅

果肉出现塌陷现象，这是注胶过程的物理

伤害和明胶凝固联合作用导致的。

那么，在杨梅表面浸胶可行吗？工作

人员同样通过实验给出了答案。原来，浸

胶后的杨梅也会有明胶浮在表面，肉眼就

能发现异常。冷藏放置约24小时后，果肉

外表面还有胶物光泽，冷藏放置约48小时

后，则会增加果肉塌陷的现象。反观同一

批次没有浸胶的杨梅，冷藏放置三天后，只

是出现果实松散的现象。

“杨梅不耐储藏，如果给杨梅都注胶，

不仅需要很高的人力成本投入，增重的效

果也微乎其微，而且杨梅本身也经不起这

种‘折腾’，注胶后更不容易贮存保鲜。”通

过多次试验，陈美春给出结论：“杨梅注胶

的传言是一条彻头彻尾的谣言。”

约48小时后，注胶杨梅果肉出现塌陷现象

本报首席记者 王索妮
通讯员 王剑 于冉冉

6月13日，一个艳阳天。

嘉兴港海盐港区内，海面上被太阳戳

出的无数个亮晶晶的白斑晃得人睁不开

眼。上午10时40分，随着一条“突如其

来”的信息，原本平静的水面顿时浊浪

翻滚。

“应急中心，我轮在海盐港区C5C6码

头前沿水域与‘中大1’轮发生碰撞，我轮

一名船员落水，货舱破损造成约2吨燃料

油泄漏入海，目前泄漏仍在持续，急需应急

力量支援！”发出求救信号的是“供油1号”

轮。一人落水、船舶溢油，光是这两点，就

牵动了所有人的神经。

“应急中心启动应急预案，将马上予以

支援！”接到任务后，“海巡07998”轮和“海

巡0781”如离了弦的箭一般赶往“事故”发

生地，雪白的船身与激起的浪花交相掩映

着，海面上瞬时警报声大作。与此同时，交

管中心也第一时间得到消息，他们通过船

舶交通管理系统实时发布交通管制信息，

防止无关船舶驶入事发区域。

“首要任务是搜救！现场救援力量只

许增不许减！”嘉兴市海上搜救中心常务副

主任寿中博态度坚决。在搜救小组的努力

下，不到20分钟的时间，落水者就被成功

救助。在场所有人都松了一口气。

你以为救援成功就结束了吗？不是

的。那2吨泄漏入海的燃料油如果不及时

处理，同样关乎性命。

这不是危言耸听。资料显示，燃料油

入海后极难蒸发、挥发和溶解，一部分在海

上漂来漂去，还有一部分则会随着潮汐上

岸。大量燃料油上岸后会对岸线滩涂造成

极大地污染且很难消除，周边一些海洋渔

业，特别是贝类以及养殖业来说也是毁灭

性的。而它造成的后果，可能要持续5-10

年的样子。此外，杭州湾作为钱塘江入海

口，溢油一旦飘散进入钱塘江将对周边居

民生活将会造成极大地影响和伤害。

近年来，嘉兴港发展势头强劲，尤其是

船载危险货物运输发展最为迅猛。2017

年，嘉兴港船舶货物吞吐量达8828.8 万

吨，其中危险货物吞吐量达1325.9万吨。

与此同时，海上发生船舶碰撞、污染事故甚

至是大规模污染事故的风险日益提升。为

此，去年4月，嘉兴市政府专门成立了嘉兴

市溢油应急中心，与嘉兴市海上搜救中心

合署办公。溢油应急中心常务副主任一职

由嘉兴海事局局长寿中博同时兼任，其身

上的压力可想而知。

“‘嘉港拖2’，现指令你船与‘洁洋103’

在清污小组的指挥下，在‘供油1号’轮外

侧布设围油栏，防止溢油的扩散。”“‘协成

1’，现指令你船在清污小组的指挥下，在

‘供油1号’下游方向布设第二道围油栏布

控，防止溢油往东南水域飘散。”‘涌兴27’，

现指令你船做好溢油监视工作……”在开

展搜救的同时，清污工作也紧锣密鼓地进

行着。

海上防污染，装备很重要。在现场给

大伙儿以信心的，正是橙黄色的“大家伙”

“协成1”，它总长48.8米，可一次性接收油

污400立方，于今年3月刚刚交付使用。

它的到来，正是为了对付海上溢油问题

——它是一艘具有溢油围控、回收与清除、

临时储存等功能的专业清污船。从事故船

堵漏、围油栏围控、再到吸油毡与吸油机收

集，清污小组通力合作，半个小时后，溢油

已被基本消除，周边海域未见明显溢油，空

气状况正常。

“下面我宣布，2018年嘉兴市海上船

舶应急综合演习圆满完成了各项演练项

目，演习圆满结束……”原来，这只是一场

演练，为了不对环境造成影响，溢油由塑料

泡沫“假扮”。虚惊过后，每个人却神情凝

重，因为大家明白，真正遇到类似状况时，

解决起来或许并不会如此顺畅，但对于参

加本次应急演习的海上应急队伍来说，这

场演练，又是必不可少的经验累积。

协成1号

现场指挥

消防拖轮喷洒水雾降低空气可燃气体浓度

“人员落水”“船舶溢油”
看嘉兴如何处置这些艰难的海上问题

网传给杨梅注胶既增重又增加保质期？
实验辟谣：注胶费时费力且效果甚微

工作人员正给杨梅注胶 杨梅注胶搓洗前后对比图

设置围油栏以防溢出油向周围扩散


