
6 2018年9月30日 星期日

责任编辑：江南 版式总监：唐昉婷 新闻热线：0571-85212130 13857101115 深一度

消失百年甲午沉舰
现身大连海域

消失100多年的经远舰找到了。近

日，国家文物局发布的这则消息引发网友

热议，经远舰是清末北洋水师的一艘重要

战舰，在甲午海战中被日军击沉，此后一个

多世纪下落不明。

2014年夏天，有水下考古队依据资料

线索与磁力仪物探数据，在辽宁大连市庄

河黑岛老人石南边海域发现一艘铁质沉船

残骸，并推测为经远舰，但缺乏决定性的证

据。为此，今年7月13日至9月26日，国

家文物局水下文化遗产保护中心、辽宁省

文物考古研究所、大连市文物考古研究所

联合组队对大连海域这一铁质沉船残骸进

行了考古调查，确认这艘船只遗骸就是北

洋水师的经远舰。

9月28日，国家文物局水下文化遗产

保护中心参与此次经远舰水下考古的领队

周春水等人在国家文物局官网撰文称，遗

址区域水深约10米，能见度差，考古期间

的很长时间能见度不足半米。为此，调查

工作加大了物探技术投入，运用了多波束

海测、三维成像、差分定位等多种技术。

历经百年舰名仍挂在舰舷处

周春水等人表示，本次水下考古调查

分两个阶段。第一阶段主要目标为搜寻、

定位并评估沉舰状况。水下考古队利用设

备采集遗迹数据，通过数据比对与档案分

析，结合潜水探摸，搜寻、发现并确认了经

远舰的准确位置，并找到了可以标志其身

份的环形防护装甲带“铁甲堡”。同时，根

据舰体姿态和倾斜度推断，舰体应该为倒

扣状态。

第二阶段的工作目标是局部清理，以

确认沉舰身份，并探明沉舰保存状况。水

下考古队在舰体中后段右舷外壁进行抽沙

作业，陆续揭露舷侧舰体结构，包括舷梯、

舷窗、各种管道设施等，各部件均呈倒置状

态，这印证了舰体倒扣的推断。

为确定沉舰身份，水下考古队制订了

专门的工作方案，终于在9月15日发现了

深埋于海床面以下5.5米处的“经远”舰

名，经历了100多年仍悬挂于舰舷外壁。

水下考古队员还在遗址清理中发掘出一块

木牌，戳印有“经远”两字。在工作结束之

前，考古队对木质舰名进行了必要覆盖，对

抽开的舰体区域进行了全部回填。最后采

用牺牲阳极的办法沿铁甲堡周边焊接锌

块，以此延缓海水对铁舰的腐蚀。

部分出水文物可见火烧痕迹

周春水等人介绍，此次调查提取出水

大量遗物，考古人员选出的标本达500余

件，其中的代表性文物包括：铁质小锅炉

（为启锚机提供蒸汽动力）、斜桁、大横肋、

舷窗、舱门、铁甲堡衬木等舰体结构设施，

毛瑟步枪子弹、威布列转轮手枪子弹、37

毫米哈乞开司速射炮弹、47毫米哈乞开司

速射炮弹等武器弹药，锉刀、扳手、冲子等

检修工具等。此外，考古人员还发现了53

毫米格鲁森炮弹药筒、120毫米炮弹底火，

这两类武器均不见于经远舰出厂档案。考

古人员推测，应属1894年甲午海战前紧急

添置的武器装备，以加强艉部火力。

考古人员还发现了一件用来挂遮阳棚

的“天幕杆”，木头上全是火烧痕，几乎炭

化，这印证了经远舰在海战中被击中起火

之说。在舰艏部，考古人员发现了一些水

烟袋、麻将牌、马扎、油灯、木盆、皮鞋底等

物品，据介绍，该处为下级士兵的生活

舱室。

考古人员在经远舰艏部区域发现了不

少毛瑟步枪子弹，据推测，这可能说明在海

战之初，经远舰士兵曾有持枪登上日军战

舰的计划。

“经远舰水下考古成果对于甲午海战

史、海军史、舰船史的研究具有极其重要的

历史与科学价值。一些调查实物的发现，

为研究工作提供了新认识，如‘经远’铭牌

是首次发现的北洋水师军舰的铭牌，其材

质、工艺及安装方法也是首次明确。”周春

水等人介绍。

（上接1版）

港口大发展，
引航员不够用了

其实早在跑船研究海图时，吴永明

就注意到了宁波港：岸线、航道资源得天

独厚，当时水深18.2米以上，常年不冻不

淤，如此天然良港，世所罕见。在成为引

航员后，吴永明坚信宁波港必将大发展，

只是接下来的发展速度，着实让他大吃

一惊。

有自己的干线，才能有经济的发展。

1996年，宁波港开始引进远洋航线，第一

次以失败告终，经过几个月的再次沟通，终

于引进一条欧洲航线。慢慢地，航线越来

越多。2000年，宁波港年货物吞吐量首次

突破1亿吨。

“那时我们的集装箱码头如雨后春笋

般起来，经常是码头一造好，今天验收完，

第二天就有大船进来了。”吴永明直言，船

多了之后引航员明显不够用了，“有时船甚

至都排到东海去了，老外过来看得一愣一

愣。”

许多人不知，引航员的培养周期非常

长，培养一个大船引航员至少需要10年时

间，这就造成了2000年之后的10年时间，

宁波舟山港始终处于需要培养引航员的状

态中。

“最紧张的时候，我们20来个师傅要

带40多个徒弟，那时日做夜做，最忙的一

年，我做了700多条船的引航。”吴永明说，

那10年，大伙儿都抱着奉献精神咬紧牙关

干，好多引航员年纪轻轻头发都白了。经

过历练，吴永明也从曾经的年轻海员，变成

了全国有名的高级引航员。

成功引航
全球最大超巨型油轮

宁波与舟山曾经隔海相望，2003年，

浙江省开始实施“八八战略”，宁波舟山港

一体化项目启动，迎来了两港强强合作的

新征程。成为世界级港口后，宁波舟山港

创造的记录不胜枚举。去年，宁波舟山港

迎来历史性时刻，货物吞吐量首次突破10

亿吨，并连续9年保持世界第一。同时，这

也标志着宁波舟山港成为全球首个年货物

吞吐量超10亿吨的大港。

醒目的数据由一段段深刻的记忆堆砌

而成。对吴永明来说，印象最深的，还是去

年为世界最大在航货船、全球最大超巨型

油轮“泰欧”轮靠港引航。

“早在8月7日，‘泰欧’轮就试图靠码

头，但当时整个航道上有其他船只在作业，

一时无法全部撤离。”吴永明说，他当时接

到指令，要求货轮暂停靠港，“但我觉得应

该努力试一试。”

巨轮离岸越来越近，航道上的条件最

终还是让吴永明不得不放弃，巨轮被迫调

头。“将近400米长的巨轮，调头就用了半

个多小时”。吴永明说，当时离虾峙门航道

很近了，再晚就可能调不过来了。一旁带

着“世界第一”光环的法国船长都忍不住为

他捏了一把汗。

好事多磨，2017年8月8日，吴永明再

次克服种种困难，将“泰欧”轮顺利靠港，经

验丰富的船长对吴永明赞不绝口。在吴永

明看来，获得带着“世界第一”光环船长的

认可，正是宁波舟山港向世界级强港的继

续迈进的“红利”。

现如今，吴永明常常自嘲为“老家伙”，

位于宁波高新区的引航站内，他们那一代

“老家伙”们培养出来的新生代也已褪去青

涩和稚嫩，挑起大梁。

所有的伟大都有一个平凡的开始。当

年宁波舟山港的建港之路步履维艰，由于

没有现代化港口建造经验，最终国家决定

成套引进20世纪后期国际上最先进的港

口设备。而现在的宁波舟山港，正在建设

国际一流强港，打造世界级港口集群。吴

永明自豪地说，此前，他和同仁提交的“引

航梯应具有永久性长度标志”的提案被国

际海事组织 IMO 采纳，并写入了国际

公约。

通往平凡和伟大之间的桥梁是创造。

不管是个人还是集体，他们勇于创造的精

神终将成为宁波舟山港崛起的密码。

吴永明与“泰欧”轮船长合影

考古队员下水对经远舰遗骸进行考察考古队员下水对经远舰遗骸进行考察

沉睡百年的经远舰是如何被发现的？

《北京青年报》屈畅

7月13日至9月26日，国家文

物局水下文化遗产保护中心、辽宁省

文物考古研究所、大连市文物考古研

究所联合组队对大连海域一铁质沉

船残骸进行了考古调查，确认该舰为

北洋水师甲午海战沉舰经远舰，这是

继致远舰之后，我国水下考古工作获

得的又一重大成果。消息发布后，引

发社会热议。9月28日，参与此次

考古的工作人员就水下考古团队在

大连海域发现的甲午海战沉舰经远

舰给出了更多细节。

宁波舟山港

世界第一大港的一流引航员引得八面来风

考古人员发现的深埋于海床面以下考古人员发现的深埋于海床面以下55..55米处的米处的““经远经远””舰名舰名


