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新华社 樊曦 刘诗平

不到风火山，很难相信，一条世界上海

拔最高的铁路，脚下竟是一片“会呼吸”的

冻土。

站在海拔4750米的青藏铁路风火山

段试验路基上，高原寒风迎面袭来。没走

多远，人常常胸口开始发紧，呼吸变得急

促。而这样的路，风火山冻土观测站的科

研人员每天都要走。

今年7月1日，青藏铁路将迎来开通

运营20周年。20年来，一列列火车安全

驶过风火山。距离铁路不到200米的观测

站，也默默守望着这条“钢铁天路”。

每天清晨，天刚蒙蒙亮，风火山还笼罩

着凛冽寒气，观测站的技术员王锦荣、王占

武、杨斌便穿戴好防寒装备，开启一天的值

守工作。

查看太阳能热棒运行状态、检查地温

和气象监测设备是否稳定、核对数据采集

终端、排查路基坡面有没有新变化……日

复一日、年复一年，他们就在这枯燥的平凡

中反复夯实冻土监测的基础。

“无论刮风还是暴雪，每天的观测都不

能停。”王锦荣说，这些数据记录的是冻土

最真实的变化，少一天，就少了一份最真实

的资料。

风火山，因山体富含铁矿，远望一片火

红，又因终年狂风呼啸而得名，多年平均气

温零下7摄氏度，极端最低气温可达零下

40摄氏度，空气中的氧气含量不足平原地

区的一半，是青藏铁路穿越高原多年冻土

最典型、最敏感的区段之一。高寒缺氧、多

年冻土、生态脆弱三大世界性工程难题，在

这里集中交汇。

1961年，中铁科研院西北院老一辈科

研人员来到风火山，建起我国唯一一座全

年有人值守的高原多年冻土观测站。从青

藏铁路勘测设计、工程建设到运营维护，

65年来，四代科研人员累计获取近4000

万组观测数据，研发热棒、片石通风路基等

关键技术，为破解多年冻土世界性工程难

题提供了重要科技支撑。

苍茫的高原上，观测站两排普通平房

静静立在风火山北麓。大门两侧，鲜红的

大字格外醒目：“以苦为荣，勇于创新，孜孜

以求，献身科学”。

这是2006年青藏铁路开通之际，铁路

人总结提炼出的“风火山精神”。

精神的传承，早已融入血脉。

每一天，王锦荣、王占武、杨斌谈得最

多的是天气、冻土和数据。哪一段冻土温

度升高了，哪一根热棒需要检修，哪一次降

雪会影响监测结果……

离观测站不远，一座灰白色墓碑静静

矗立。这里长眠着风火山冻土（队）室党支

部书记王占吉和他的夫人。

墓碑背后，就是青藏铁路。列车从这

里呼啸而过，划破高原的寂静。

建站初期，王占吉带领科研人员住帐

篷、饮冰水，在极寒环境里开展冻土观测和

工程试验。1980年，他因积劳成疾去世。

临终前他留下遗愿：“我活着没有看到青藏

铁路修通，这是我一生最大的遗憾。等我

死后，把我埋在风火山，我要看着火车从我

的身边驶过。”

后来，他的夫人又把儿子送上了青藏

铁路建设工地，但王占吉的夫人同样没能

等到通车那一天。

如今，老人们的遗愿已经实现。每天，

一列列火车都会从墓碑旁驶过，仿佛是在

向他们致敬。

一代代科研人员，就这样一代代坚持

守望。对于他们来说，青藏铁路建成通车，

并不是工作的终点。

随着全球气候变暖，多年冻土持续发

生变化，如何让这条世界上海拔最高、穿越

多年冻土里程最长的铁路始终安全平稳运

行，成为新的课题。

这些年，风火山观测站逐步迈向智能

化。覆盖青藏铁路544公里冻土区的智能

监测系统稳定运行，200多个冻土、路基及

桥梁监测点实时采集数据。从人工记录到

智能监测，技术不断进步，但技术人员每天

巡查试验路基的脚步却从未停下。

“设备能告诉我们数据发生了变化，但

现场是什么情况，还得自己去看。”王锦荣

说。

一句朴素的话，道出了风火山观测站

65年来始终坚持的一件事——科研从来

离不开现场。

如今，从风火山诞生的热棒、片石通风

路基等技术，不仅守护着青藏铁路，也应用

于越来越多高寒高海拔重大工程。风火

山，早已不仅是一座观测站，更成为我国高

寒地区工程技术不断创新的重要起点。

高原的蓝天之下，一列火车从风火山

脚下驶过，钢轨向远方不断延伸。

试验路基上，王锦荣又俯下身，查看一

处监测设备。

风依旧很大。

而4750米上的守望，仍在继续。

新华社 田睿 陈瑶

“委内瑞拉遭灾我很难过，但能用中

国师傅教我的技术拯救同胞，我感到宽

慰。”连续工作超50小时的委内瑞拉吊车

驾驶员皮特尼·德尔加多红着眼对记者

说。6月24日傍晚，委内瑞拉遭遇两次7

级以上强震。按委内瑞拉官员26日公布

的数据，遇难人数已升至920人。

德尔加多是委首都加拉加斯一个中餐

馆的备菜工。据他回忆，地震发生时，后

厨炉火正旺，地面突然剧烈晃动。“第一

反应就是找空地。我什么都没拿，就对同

事大喊：‘走，快走！’”德尔加多反复催

促大家离开有风险的区域，直到确认所有

人都从餐厅撤到开阔地带，才在摇晃暂歇

后和同事一起返回，补取最必要的物品。

他第一反应不是“保自己的东西”，而是

“先把同事带出去”。

德尔加多说，长期跟中国人一起工

作，发现中国人“都有一副热心肠”，这

种耳濡目染，使原本就爱帮忙的他变得更

加乐于助人。所以震后，惊魂未定的他首

先想到的就是去救人，毕竟他还有一门重

要技能——10多年前他曾在一家中国民

企跟随中国师傅学会了操作重型机械。

“他们是我的同胞，我怎能置之不理？”说

着说着，德尔加多流下两行泪。

2015年，德尔加多结识了如今的中

国委内瑞拉工商会会长蒋王兵。“就是在

那时候，他开始教我开吊车。”“那是一台

几十吨重的大家伙，吊钩一抬就是一整块

钢板或混凝土板。”当时作为初学者的他

在驾驶室里，手放在操纵杆上，心里直打

鼓。一想到如果操作失误，砸坏东西事

小，砸到人可怎么办。在中国师傅的耐心

和规范引导下，他“仅用了一周”就学会

了吊车的操作。“中国师傅很专心地教，

恨不得让你什么都学会。”德尔加多评

价，“后来我们一起在好几个工地干活，

还在大项目中一起磨技术。”

地震发生后，中国委内瑞拉工商会第

一时间调配重型机械到倒塌房屋处参与救

援，其中一名操作员就是德尔加多，他毫

不犹豫，直接冲进驾驶室。他不敢停歇，

因为他在社交媒体上看到有人在废墟中徒

手挖掘寻找幸存者。“没有机器，我们怎

么去拆？靠人一点点抬混凝土板？这是不

可能的。”他说，吊车、挖机数量有限，

需要在多个受灾地点之间来回调度。

记者采访德尔加多时，地震已过去

50小时，但他未曾休息一刻，先后在三

处废墟参与救援。在他的参与下，共7人

被救出，经医疗救治，2人生命体征平

稳，确认生还。“只可惜

那5人没救回来。”德尔

加多掩面哭泣。

被 问 到 营 救 感 受

时，他坦率地说：“有余

震，楼体也不稳定，当

然怕。但一想到下面可

能还压着人，就顾不上

那么多……只要这里还

需要我，只要那里还有

人没被救出来，我就会

继续参与救援。”

和 记 者 简 短 交 流

后，他再次转身走向坍

塌的楼房，发动机再次

轰鸣，吊臂缓缓上升。

德尔加多回到操作台

前，目光紧盯前方，只是在极短的间隙

里，朝记者挥了挥手。

蒋王兵介绍说，目前工商会一共调配

两台吊车、一台拆除机进行饱和救援，并

在中国驻委内瑞拉大使馆统筹下向中资企

业征集物资，一些照明灯具和两台挖机确

定后续将马上投入救援。

委内瑞拉强震后，多家驻委中资企业自发

开展救灾。据悉，多家在委中企心系灾情、快

速响应，在中国驻委使馆指导下与当地侨社、

商会联动，通过提供工程机械、医疗物资以及

组建救援队伍，积极参与救灾工作。

26日晚9时，委内瑞拉执政党统一

社会主义党组织事务书记、加拉加斯市长

卡门·梅伦德斯来到位于加拉加斯北部的

救援现场，并向在现场工作的中资企业人

员表示感谢：“中国人总是在委内瑞拉人

民最困难时伸出援手。相信在包括中国在

内的世界多国的援助下，委内瑞拉一定能

渡过难关。”

4750米之上，守望“天路”

2026年6月10日拍摄的风火山观测站

委内瑞拉救灾员自述：中国师傅传我热心肠

6月24日，救援人员在委内瑞拉首都加拉加斯的一处建筑

废墟工作 新华社 发 马科斯·萨尔加多 摄

王锦荣例行检查自动气象站观测仪


