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■新华社齐中熙

铁道部副部长胡亚东
13

日在京沪高铁
开通运营新闻发布会上表示， 京沪高铁技
术先进成熟，工程质量过硬，对运营维护、

治安防范和可能发生的各种灾害影响等都
采取了有针对性的措施和预案， 运营安全
拥有可靠的保障。

运营维护方面，京沪高铁开通后，铁路
部门将加强固定、 移动设备设施运营维护确
保安全。 如，每天夜晚利用列车停驶的时间，

对线路、 接触网等固定设备进行不少于
4

个

小时的检查保养；每天早上正式列车开行前，

双向对开确认列车， 也就是不载人的空动车
组列车对线路进行安全确认；每

10

天左右即
开行安全检测车，对线路进行全面“ 体检”；每
日开展动车组运用检修， 同时依据走行公里
和时间，严格实行五级修程等定期检修。

治安防范方面， 铁路部门构建了全天
候的、 立体化的京沪高铁治安防范保障体
系。 在旅客进站环节实现全覆盖式安检；实
施线路区间全封闭， 在线路容易进人的低
路基区段全面加装了

2.85

米高防护网；在
全线设立了视频监控系统对线路和车站进
行实时监控， 并在重点部位设立外部入侵

报警系统。 京沪高铁全线设有
18

个铁路公
安派出所和

652

个值勤岗亭， 投入大批安
保力量进行线路巡防。

在防止可能发生的地质灾害影响方
面， 铁路部门建立了京沪高铁防灾安全监
控系统。 该系统由风监测子系统、雨量监测
子系统、 地震监控子系统和异物侵限监控
子系统等构成， 能在运营过程中及时监控
地质灾害信息并采取相应措施。 如地震监
控子系统能在发生地震时及时准确监控地
震波， 并控制地震区域的列车减速或停止
运行。 京沪高铁全线共设置地震监控点

31

处、风速监测点
167

处、雨量监测点
50

处。

■《中国青年报》来扬陈业奇

“伪书”是“有问题的畅销书”
在李双龙（ 化名）看来，国内相当一部分

畅销书都或多或少存在一些问题。

这位北京某高校出版社的图书编辑告
诉记者，图书市场上“ 有问题的畅销书”可分
为两类 ，一类是盗版书 ，还有一类就是“ 伪
书”。

曾有出版界和法律界的人士给“ 伪书”

下了定义，指“ 出版界涉及图书作者、内容、

营销手段含有虚假信息的总称”。

新闻出版总署图书司负责人曾表示 ，

“ 伪书 ”的普遍做法有
3

类 ：第一类 ，伪造
外国作者及虚假评论 。如伪造国际知名媒
体 、 人物的评论 ， 伪造国外图书畅销信
息 。 第二类 ，盗用国外已有影响或畅销的
图书书名及相关信息 ，包括原外文名字及
所获得的荣誉等 ，而中文图书内容则完全
或部分由自己编写的 。上述两类图书的内
容主要集中在经营管理 、励志及心理自助
类等方面 。第三类做法则是假冒中国的著
名作者 。

大部分业内人士不排斥“伪书”
北京一家文化出版公司的吴姓编辑告

诉记者，“ 伪书”不是盗版书，也都是行内人
士在做。

吴编辑说：“ 多数从业者只从商业角度
考虑，觉得做‘ 伪书’的人胆子够大，有的人
还会羡慕那些做畅销书的。 但公共知识分子
和主流媒体，当然得大力抨击。 ”

他还告诉记者，“ 伪书” 一般分为
2

类，

一类是非法授权的翻译书，一类是市场定制
书籍。 所谓的“ 市场定制”，是指把一个读者
需要的主题概念放大成一本书，然后冠以一
个虚假借势夸大的作者，就成“ 伪书”了。

比如，地震出版社在
2010

年
6

月
1

日出
版的《 西点军校

22

条军规大全集》一书，定
价

36

元。 让人费解的是，“ 西点
22

条军规”

明明是子虚乌有， 也通过了该出版社的三
审，该编辑称，“ 西点（ 军校军规）也有一些资
料，不能证明它是假的”。

监管真空，打击“伪书”不给力
2005

年，新闻出版总署曾公布了两批含
有虚假信息的图书名单，并要求各地新闻出
版行政部门加强对出版物市场的日常监管。

李双龙告诉记者， 要想避免“ 伪书”出
现，第一道把关在责任编辑那里，“ 无论是专
业的，还是业余的，你总得去了解，是不是有
22

条军规这么个东西”。 此外，图书的内容、

装帧和印刷质量，都是责任编辑要把关的。

他还表示， 在对图书质量的监管上，目
前国内有两种方式，一是实名书号制，二是
重大选题备案。

“ 但这两项一般由出版社来完成，并不
对策划人和写手形成监管。 图书出版的策
划、发行等工作实际上和出版社一点关系都
没有。 而出版行政管理部门也不好监管，最
多只能做事后的行政处罚。 ”李双龙说。

■《检察日报》谢文英

2011

年
6

月
11

日是我国第六个“ 文化
遗产日”。 然而就在

5

月
25

日，一段位于河
南省平顶山市叶县的楚长城城墙遗址，因
为一风电项目施工需修筑盘山公路， 被推
倒了

2

公里。

“ 这段城墙有
30.51

公里，我们同河南
省文物部门去年刚刚确认了它的保护价
值，没想到这么快就被毁掉了

2

公里。 ”中
国文物学会长城研究委员会会长成大林唏
嘘不已。

保护条例实施，损毁状况仍令人痛心
2006

年
10

月
11

日，《 长城保护条例》经
国务院常务会议讨论通过， 同年

12

月
1

日
起实施。

《 长城保护条例》实施后，长城保护状
况有所改善。 宁夏盐池县制订方案，使长城
保护工作具体化。 为保护长城，该县政府在
境内

93

公里的长城两侧修筑了围栏。 贯通
辽宁省西部与内蒙古东部的铁路大通道巴
新铁路，特意改变设计方案，在内蒙古林西
县的金长城下面挖一条隧道， 避免对长城
造成破坏。

与此同时， 一些地方的长城保护工作
仍然存在管理体制混乱、力量薄弱、缺乏系
统的监测和管理等问题， 这导致长城损毁
事件仍在不断发生。

国家文物局近年公布的一份调查报告

显示：“ 目前保存较好的长城墙体比例只有
不足

10%

，保护一般的约占
20%

，保存状况
总体堪忧。 ”

2005

年，山东省长青县建高速公路，推
土机已经开到了长城两边。 为了保住这段
城墙， 成大林等专家与当地政府沟通协调
了整整一年。

平型关的关城处就没这么幸运了 。

2010

年， 平型关关城处被一条公路劈成了
两半，一代名关面目全非。 翻看着调研中拍
摄的长城遗址被损毁的图片， 成大林非常
痛心。“ 按照文物保护法规定，文物保护单
位的事业性收入专门用于文物保护， 任何
单位或者个人不得侵占、挪用。 但是有哪家
做到了

?

又有哪个领导因为当地的长城遗
址被损毁而被问责

?

”

违法成本低、经费少成保护障碍
成大林分析认为，一些地方知法犯法，

除了法律意识不强之外， 追逐政绩和
GDP

是促使其违法的主要原因， 关键问题在于
违法成本太低。

可操作性差是现行条例最大的问题。

成大林说，比如经费，这是长城保护、管理、

研究工作的基本物质保证。 《 长城保护条
例》规定：长城所在地县级以上地方政府应
当将长城保护经费纳入本级财政预算。 但
是长城所在地有的地方非常贫困， 根本拿
不出这笔钱来。

上个世纪
80

年代，许多省份都在长城
沿线设立了群众性长城保护组织， 起到了
重要作用。 但由于没有经费保障，这些组织
逐渐停止了活动。

我国的长城分布在
18

个省、市、自治区，

至今没有建立国家统一的管理机构， 各省、

市、自治区也没有管理长城的专设机构。 即使
已经公布为保护单位的长城段， 管理机构也
不统一，或没有管理机构。 成大林认为，这也
是影响长城保护工作的重要原因之一。

铁道部：
京沪高铁运营安全有保障

长城遭“ 腰斩 ”严重
专家呼吁制止无序开发
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■新华社张延林摄

6月10日，国务院公布了第三批国家级非物质文化遗产名录共191项，其中安徽省亳州市申报的华佗五禽戏名列其中。华
佗五禽戏是以模仿动物动作和神态为主要内容的组合动功，以此特殊的运动方式达到强身健体的目的。图为安徽省亳州市民演
练华佗五禽戏。

“ 深喉”揭秘
“ 伪书”的产生


