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第二学士学位
本月起停止招生

此次办法中，最先成为焦点的，是已经

实施35年的第二学士学位将正式退出历

史舞台。

记者了解到，1984年以来，为了尽快

地培养一批国家急需的知识面宽、跨学科

的高层次专门人才，少数高校试办了第二

学士学位班；1987年，《高等学校培养第二

学士学位生的试行办法》印发，明确规定

“第二学士学位在层次上属于大学本科后

教育，与培养研究生一样，同是培养高层次

专门人才的一种途径”。

“第二学士学位是在改革开放初期，针

对我国研究生教育非常薄弱的情况，以及

我国人才结构实际，根据国家建设需要，提

出的一种应急性人才培养渠道。”上述负责

人告诉记者，随着我国高等教育的快速发

展，尤其是研究生教育的蓬勃发展，为弥补

研究生教育不足而设立的第二学士学位已

基本完成了历史使命。

现实中的数据可以显示这种变化。相

关报道显示，2001年，经教育部批准，武汉

大学等36所高校获批进行软件工程专业

第二学士学位招生。2012年，报考武大软

件工程专业第二学士学位的考生人数仅为

招生计划的一半。当年，招生计划为183

人，仅96人报考，其中21人参加了校方单

独组织的笔试，最终有19人被录取。近年

来，部分高校不断减少第二学士学位生的

培养专业与人数，某些大学甚至停止了第

二学士学位招生。

“高校目前实行的第二学士学位，很多

也是双学士学位和辅修学士学位的模式，

为此，此次文件提出不再招收第二学士学

位生。”上述负责人表示。

三种学士学位类型
推动复合型人才培养

第二学位降温直至退出历史舞台的背

后，是复合型人才培养的不断升温。开设

计算金融专业、创新本科“混合班”教学

……今年招生季，越来越多的复合型人才

培养方式闯入公众视野。这也成为推动此

次《办法》出台的另一种现实需要。

“近年来，围绕着复合型人才培养和优

质资源共享，各高校积极探索，积累了经

验，取得一定成效，但也存在着部分做法缺

乏政策依据的问题。”上述负责人告诉

记者。

记者注意到，为分类推动复合型人才

培养，此次《办法》提出设置辅修学士学位、

双学士学位、联合学士学位三种学士学位

类型。文件规定，对于全日制学生在本校

自主选择读多个学位的，可以采取辅修学

士学位方式；对于学校主导开展的复合型

人才培养，可以采取双学士学位方式，对招

生、培养、毕业等进行整体设计，由省级学

位委员会审批；对于校际之间正式开展的

复合型人才联合培养项目，可以采取联合

学士学位方式，推进优质资源共享，报省级

学位委员会审批。

“各省应制定双学位、联合学位项目的

审批细则，从严审批管理。如双学位项目

所依托的学科专业应具有博士学位授予

权，且分属两个不同的学科门类。”上述负

责人还告诉记者，为确保学位证书的权威

性，对于获得多个学士学位的都只发一个

证书：“所获各类学位情况在证书上予以注

明。”

定期进行质量抽检
建立申诉复议通道

长期以来，对学士学位的质量监督比

较薄弱，一直成为关注焦点。记者注意到，

为加强管理，填补政策空白，《办法》要求省

级学位委员会建立学士学位授权与授予质

量的评估制度和抽查制度，将学士学位质

量监督纳入学位质量保障体系，并建立申

诉复议通道。

《办法》规定，省级学位委员会应建立

学士学位授权与授予质量评估制度和抽检

制度，原则上在学士学位授予单位完成首

次学位授予后对其进行质量评估，并定期

对学士学位授予单位和授权专业进行质量

抽检，加强对双学士学位、辅修学士学位、

联合学士学位的质量监管；建立完善高等

学历继续教育学士学位授予质量监督机

制；对存在质量问题的学士学位授予单位

或授权专业，可采取工作约谈、停止招生、

撤销授权等措施。

《办法》同时要求，学士学位授予单位

应建立相应的学位授予救济制度，处理申

请、授予、撤销等过程中出现的异议，建立

申诉复议通道，保障学生权益。

新华社 余俊杰

5G时代，万物互联，信息通信技术正

与汽车产业加速融合，智能汽车、自动驾驶

已成为行业研发风向标。然而，在智能汽

车产业蓬勃兴起的背后，作为交通关键信

息基础设施重要资产的车联网，也逐渐成

为黑客们的攻击目标。

如何加强汽车网络安全防护，成了跨

领域、多行业共同关心的话题。

7月23日至25日，由国家互联网应急

中心、国家市场监督管理总局缺陷

产品管理中心、中国网络空间

安全协会和中国互联网发

展基金会联合指导的第二届汽车安全与召

回技术论坛在浙江宁波举行，与会代表们

聚焦车联网发展趋势和核心防护技术研

发，探讨如何保障智能驾驶行业平稳健康

发展。

国家互联网应急中心实验室主任李政

介绍，理论上，黑客可以通过网络攻击任意

一台网联汽车，窃取车内数据，甚至夺取驾

驶控制权。

据中国信通院发布的汽车电子网络安

全标准化白皮书(2018)显示，近年来国内

外发生过数百起智能驾驶安全漏洞事

件：2015年两名黑客远程入侵

了正在行驶的吉普汽车，造

成减速、制动失

灵等问题，导致

克莱斯勒公司全

球召回140万辆

汽车并安装了系

统补丁；腾讯科

恩实验室分别在

2016 年和 2017

年两次实现远程

无接触式破解特

斯拉汽车，可在驻车和行驶状态下远程控

制车辆。

“数据、网络、软件这些非实物要素，它

们的漏洞和威胁构成新的安全隐患。”国家

市场监督管理总局质量发展局副局长王赟

松表示，网联汽车的初心是为了更便捷和

安全，不能因为新技术增加更多风险。

国家互联网应急中心高级工程师范乐

君介绍，汽车最容易受攻击的是通信和娱

乐系统，黑客通过入侵手机网络、WiFi、蓝

牙等通道，找到车载App漏洞进行攻击，

就能获取用户在这些App上的隐私数据、

历史记录，实现监听或促发导航偏离。

“如果将一辆汽车比作一幢房子，车联

网让房子的门窗不断增加，受到的攻击频

率自然水涨船高。”范乐君说，如果能为每

扇门窗都配上安全阀，以技术管技术，便能

尽可能减少隐患，掌握智能驾驶安全保护

主动权。

“首先要具备技术、法律、安全三方面

的保证，基于智能网联的自动驾驶大规模

应用才能实现。”中国汽车工程研究院股份

有限公司副总经理周舟介绍。

业内多名专家表示，要降低被入侵风

险，最核心的是控制权限，加强加密工作，

建立一套自主、完整的安全网络体系。

浙江吉利控股集团总工程师刘卫国建

议，提高汽车网络安全防护，首先车企要确

保软件开发安全，减少代码漏洞，从源头端

减少风险。

国家互联网应急中心副总工程师陈训

逊表示，每个数据接口都要做好加密，并对

汽车健康数据进行实时监控。此外，车辆

要加装安全硬件模块，并加强对云端服务

器的数据传输处理过程保护。

业内专家建议，车主要注意车载软件

及时更新，修复漏洞；汽车外接设备和网络

时，应先确定其安全性；最重要的是，离开

车时切勿忘记熄火锁车。

“随着5G的到来，汽车的动力系统也

将实现网络化。届时，车联网的安全防控

能力必须进一步升级。”范乐君说，目前国

内急需培育一批既懂网络安全又对汽车工

程有所了解的专业人员。同时，需要让整

车制造企业及汽车零部件企业全面认清当

前车联网安全形势，不断提升防护水平，构

建适应汽车产业智能化、网联化转型的主

动安全体系。

5G物联网时代，如何保证智能驾驶安全？

学士学位授权授予出新规：

不再招收第二学士学位生 新设三种学士学位类型
《光明日报》邓晖

从今年7月起，我国学位授

予单位不再招收第二学士学位

生。此外，为确保学位证书的权

威性，对获得多个学士学位的学

生都只发一个证书，所获各类学

位情况在证书上予以注明——记

者7月27日获悉，为规范学士学

位授权授予工作，健全学士学位

管理制度，提高学士学位授予质

量，国务院学位委员会发布《学士

学位授权与授予管理办法》。除

上述变化外，《办法》还明确了学

士学位授权审核的权责，提出了

标准和程序等相关要求，并对中

外合作办学中学士学位授予问题

和第二学士学位作出规定。

“新中国学士学位制度建立

近40年来，较好地满足了高等教

育快速发展的需要。但随着本科

教育规模不断扩大，也产生一些

新问题，如部分学士学位授权审

核不规范、制度设计对复合型人

才培养支持不足、学位授予质量

监管处置有空白等。”国务院学位

委员会办公室负责人向记者表

示，该《办法》设置三年过渡期，过

渡期期间，高校按原有政策执行，

2022年起所有高校按新规执行。


